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DECLARACIONES TTE. GRAL. JOSE PEDRO MALAQUIN

26 DE ABRIL DE 2007

JUZGADO: PENAL 19º Turno - Dr. Charles

FISCALIA: 2º Turno – Mirtha Guianze

“2º vuelo”

J: Grados y destinos desde que egresó de la Escuela.

M: 1966 egreso de la EMA como Alf., Brigada Aérea No.2 Durazno 1967 (curso de adiestramiento avanzado), 1966 B. Aérea No. 1  Carrasco en el Grupo de Av. No. 3, 1969 Tte. 2º beca del en Holanda como Tte. 2º. En una Universidad Civil (curso de Ing. de vuelo de relevamiento y fotografía) graduándome a fines de 1971. Dic. 1971 G. Av. No. 3 (sección fotografía. Estando en Holanda en enero de 1971 asciendo a Tte.1º , 1972 curso de E.M. ascendiendo a Capitán por concurso en 1974, continué prestando servicios en el G.A. No. 3 en la especialidad fotografía y como piloto contribuyendo a crear el grupo fotográfico siendo su primer jefe en 1978 – servicio de sensores remotos aéro espaciales, 1978 asciendo a Mayor designado Jefe de Grupo de Av. No. 3 y como Jefe del grupo fotográfico. Cometí un error este fue creado a fines de mi jefatura. 4 años  como Mayor como Jefe 1978-82. Asciendo a Tte. Cnel. – Jefe de Estudios de la EMA-. Feb. 1985 Edecán de la Presidencia de la República – 5 años-. Asciendo a Cnel. en 1988 (era Edecán). 1990 Director de la EMA hasta 1993 que fui como Jefe de la B.A. 1 cargo del que soy relevado en octubre de 194 para designarme Director Seguridad de vuelo de la FAU. Diciembre de 1994 Jefe de la Casa Militar, 1996 asciendo a Brig. Gral,.1998 Jefe de la EMA. 1999 Comandante en Jefe de la FAU con el grado de Tte. Gral hasta Febrero de 2004. Estoy retirado desde esa fecha.
J: En 1976 grado y dónde prestaba funciones.

M: Capitán, en el G. Av. No.3

J: A cargo de quién estaba el Grupo y donde era su asiento.

M: El Jefe era el Cnel. Walter Pintos y el asiento era en Carrasco.

J: Cuáles eran sus funciones específicas?

M: En principio piloto exactamente y seguramente a cargo de la Sección  fotografía, o jefe de Operaciones, Mantenimiento o Personal, no recuerdo. Si fotografía.

J: En todas esas funciones volaba?

M: Siempre volé.

J: Qué aparatos volaba en 1976?

M: C47, AT-6 (fotográfico), 4B aerocomando.

J: Con quién tripulaba esos aviones?

M: Con diferentes pilotos de la unidad, orgánicos o asignados. Las tripulaciones variaban.

J: Ud. era piloto en 1976?

M: Piloto, Copiloto y Piloto principal. Diferentes categorías. Yo estaba habilitado como Piloto Principal en los 3 tipos de aviones en esa época. Podía cumplir cualquier función en cualquier avión.

J: Cuándo pasó a ser piloto principal?

M: 1972 o 1973.
J: Tiene su carpeta de vuelo?

M: No.

J: Cuándo se las entregan?

M: Nunca la solicité, si lo hubiera hecho me la hubieran dado.

J: Integró tripulaciones con WALTER PINTOS?

M: Es probable que si.

J: En 1976?

M: Es probable, no recuerdo. Alguna misión en particular o para chequearme a mil Los pilotos recordamos la misión por la dificultad de la misma. (Recuerda misión de búsqueda y rescate).

J: Con MUÑOZ volaba?

M: Es compañero de año mío. Debo haber volado con el.

J: En qué circunstancias voló con MUÑOZ  y PINTOS?

M: No recuerdo bien. En vuelos de comprobación de eficiencia. Pintos tenía jerarquía superior y podía requerir una calificación o algún vuelo conmigo.

Con MUÑOZ  no recuerdo nada en especial.

J: Realizó viajes internacionales con PINTOS?

M: No recuerdo.
J: Ud. realizó vuelos internacionales?

M: Si, mi primer vuelo internacional fue para dar ayuda humanitaria a Perú. 21 días en Lima.

La FAU volaba a Chile, Argentina, Córdoba, Mendoza, B.A. (Morón, Ezeiza, Palomar, Aeroparque), Brasil (Porto Alegre, San Pablo, Río de Janeiro, Brasilia) Paraguay y algunos a Bolivia. Cada tripulación volaba a los destinos mas largos por lo menos 2 veces al año y las tripulaciones nunca eran las mismas.


J: De qué consta una tripulación?

M:  C-47, 1 Piloto, 1 Copiloto, 1 Mecánico de vuelo, 1 Radio operador y puede ir 1 navegante, 1 tercer piloto (vuelos largos) y 1 Despachante de acuerdo a la coordinación del vuelo. Entre 3 y 5.

J: No solo transporte de carga?

M: La FAU siempre transportó carga, correo y pasajeros.

J: En el caso de vuelos de pasajeros quién se encargaba del número de personas, su identidad?

M: Normalmente hay un encargado o despachante, los recibe en terminal de Carrasco, controla la identidad, elabora la lista, hace trámite de aduana y los conduce al avión. Ese encargado puede ser de la FAU o del organismo local que contrata la misión o esté a cargo del vuelo.

J: En el avión alguien controla ese aspecto?

M: No existe control mas allá  del mecánico que asegura que la carga, correo y pasajeros están a bordo, cierra la puerta y comunica al Piloto que el avión está pronto.
La tripulación se encarga de ver las condiciones meteorológicas, concesión de permiso de vuelo, acondicionamiento del avión y despegue.

J: El mecánico que grado tiene?

M: Normalmente 1 Soldado especialista que puede llegar a ser hasta un Suboficial.

J: El despachante de que grado es?

M: Es un Soldado que puede ser de la FAU, de la Fuerza Aérea u organización ajena del país visitado.

El mecánico es generalmente el dueño del avión, controla todo.

El despachante si va a bordo, la lista se la queda y la entrega al control de ingreso al país.

J: Normalmente viaja a bordo?

M: Si.

J: Si no viaja?

M: Si no viaja se la entrega al mecánico.

J: En 1976 los despachantes viajaban o no?

M: A veces si, a veces no.

Si el despachante estaba a bordo se quedaba con la lista.

J: El despachante le dice verbalmente al piloto tanto peso, no le dice nada más y el piloto confía?

M: Si confía.

J: La tripulación sabe la identidad de las personas?

M: Identidad, destino y características del pasajero no es normal que esté  en conocimiento de la tripulación. Por circunstancias especiales a veces sabía. (recuerda delegación de River Argentina). He hecho varias misiones sanitarias y nunca supe a quién  transporté. 
El piloto no tiene tiempo de ver que pasajeros viajan. (Ej. “Viven” los sobrevivientes relatan las circunstancias de la tripulación que los llevó).
J: En el interior del avión alguien se encarga de controlar la identidad de las personas?

M: No.

J: Qué contacto hay entre la tripulación y los pasajeros?

M: Ninguna excepto cuando viaja alguna autoridad, Presidente de la República o autoridad Militar. 

J: La tripulación tiene contacto visual con el pasajero?

M: No lo tiene normalmente. Describe C-47.

J: Hay C-47 operativos ahora?

M: No, solo en museo. Si la tripulación no se levanta de la cabina no tiene contacto visual.

J: En la hipótesis de viajar custodia armado la tripulación tiene conocimiento?

M: Ya pasó por los controles. Si es militar ya esta aprobado por su persona el estar armado.

J: No hay control?

M: No hay control de armas.

J: Cuándo están en un aeropuerto internacional, quién  realiza el traslado de las personas al avión?

M: Ellos mismos, la FAU no proporciona personal.
J: No es desorganizado?

M: Ah después del chequeo? El despachante o la compañía que brinda los servicios en el aeropuerto o la Fuerza Aérea anfitriona.

J: De los vuelos se lleva un registro relativo a los pasajeros?

M: No. Los registros que se llevan son los de actividad de vuelo.
J: Es lo mismo llevar carga que explosivos?

M: Si. El peso importa.

Fiscal: Lista que se encarga al de Operaciones.
M: Si el vuelo viene del exterior la lista hay que dársela a Migraciones y Aduana.

El encargado de Operaciones se encarga del manifiesto de carga.

Fiscal: La FAU no conserva una lista de lo que transportó  fuera carga, pasajeros?

M: No.

Fiscal: Cuando la carga por ejemplo es para las Fuerzas Armadas, el encargado de operaciones se lo entrega al destinatario?

Fiscal: De la FAU?

M:

J: Cuál era el destino final de la lista de pasajeros?

M: Migraciones, Aduana y TAMU.

J: Si existían reclamos de transporte de carga contra la FAU, como controlaban Ustedes que el reclamo estuviera bien dirigido?

M: Recuerda, 1980 accidente en Artigas, yo y Díaz Puceiro fuimos encargados de recorrer las ciudades de Salto, Artigas, Bella Unión (y otras) para reconstruir la lista. Comprobamos que había una persona que estaba viva y nos falto un muerto.

J: Y los juicios?

M: Les fuimos a explicar a cada uno de los deudos que tenían derecho a reclamar contra la FAU.

J: Y en cuánto a los bienes?

M: No se nada al respecto.

J: 1976 la FAU realizó  transporte de personas desde Argentina a Uruguay en carácter de detenidos?

M: Que yo sepa no.

J: Transportaban personas para el Ejército?

M: No recuerdo específicamente en 1976. Era normal llevar vuelos de delegaciones.

J: Y conducidos?

M: Que yo sepa no.

J: Qué significan las siguientes siglas: (las enumera)
M: MV – Carrasco

RV- Rivera

MO – Melo

VO – Vichadero

SO – Salto

LACAL – La Calera

AG – Artigas

PU -  Paysandú 

D1 – Durazno

J: Cómo identifica los aeropuertos de Argentina?

M: Aeroparque – SABE (antes SAME)

Morón – SAMO (creo)

Palomar – no recuerdo

Ezeiza – SAEZ

Córdoba – SACO

Mendoza – MAMZ

J: S-27 relativo a que misión?

M: Misión de transporte de correo, carga o pasajeros

S-27S es sanitario.

J: La expresión No. ALLER?

M: No se Dr. (ve legajo)

Aterrizaje. Es No. de aterrizaje.

J y M: PA? – Piloto alumno

PP? – Piloto principal

P? – Piloto

J: Qué significado tienen los números señalados en esa columna (legajo)

M: El tiempo de vuelo, el primer dígito las horas y el segundo décimas de horas.

J: 23 o 24 de julio de 1976 voló Ud en esa fecha?

M: No recuerdo haber volado, nada en particular.

J: El 5 de octubre de 1976?

M: Tampoco recuerdo nada en particular.

J: De su legajo surge que en el trimestre setiembre-octubre-noviembre tuvo 230 horas de vuelo (fs. 176) y las funciones están en numero puede explicarme?

M: 816 horas voladas en el año, la discriminación de funciones a bordo son:

En C-47: 23 hs. como piloto instructor


776 hs. como piloto


En condiciones de vuelo contacto, 701 instrumental (W) 64 hs


Nocturno 17 hs.


Nocturno instrumento real 1 hora


Bajo capota (en instrucción por instrumento) 16hs.
En U4B aerocomander: 10 hs como piloto, 2 hs como copiloto





12 hs en contacto visual

En L21 como observador 1 hora.

VH 1 hora.

J: Cuántas unidades de vuelo había en la dependencia que prestaba funciones en 1976?

M: G.A.3 Trasporte, G.A.4 Transporte, y el G.A. 5 Helicópteros. No se si estaba el Grupo de Caza G.A.2

En la B.A. 1 estaba a su vez como unidad independiente la Brigada de Mantenimiento y Abastecimiento.

J: Ud a qué unidad pertenecía?

M: A la Brigada Aérea 1.

J: En la Brigada Aérea 1 quién decidía los vuelos?

M: Las reglamentaciones de vuelo estipulan los diferentes niveles de decisión para ordenar los vuelos. Cada mando tiene una potestad. De lo que recuerdo el Jefe de Grupo puede disponer misiones de mantenimiento y de apoyo a sus unidades. El Jefe de la Brigada Aérea tiene potestades de disponer misiones de apoyo entre unidades que componen su Brigada o su Brigada a una Brigada (Brig. Aérea 2). De ahí saltamos al Comando General de la FAU es quien tiene la autoridad para disponer cualquier tipo de misión, apoyo al Ejercito o Armada, organismos o misiones al exterior.
Fiscal: Ud. en 1976 era efe de la Sección Operaciones según su legajo, que tareas tenía que cumplir y qué responsabilidades le aparejaba ese cargo?
M: Era el que llevaba el control de la actividad de vuelo del grupo, entrenamiento de las tripulaciones, chequeaba la capacitación de los pilotos y organizaba la actividad de vuelo de la Unidad.

Fiscal: Eso significaba que Ud tenía conocimiento del tipo de vuelo que era?

M: Normalmente si.

Fiscal: Podía suceder que hubiera órdenes superiores y Ud no se hubiera enterado…

M: No me consta, porque no estaría enterado.

Fiscal: El encargado de Operaciones que Ud, hoy refería dependía de Ud.?

M: No, me refería al encargado de Operaciones de la Brigada Aérea 1 y yo era del Grupo 3.

Dr. Bordes: Si en 1976 la FAU realiza transporte de pasajeros al servicio de PLUNA?

M: No recuerdo si en 1976, en el caso del Grupo A. 3 hubo una época en la cual los C47 cumplían vuelos de Aeroparque en la noche para transporte fundamentalmente correo y carga para PLUNA.

J: Desea agregar algo mas.

M: Si. Tuve la suerte de ser Cte. en Jefe de la FAU habiendo servido más de 43 años. Tuve ya no tanto la fortuna sino la distinción de haber sido honrado con …..(enumera meritos). He hecho una carrera intachable y cumplido con cabalidad con todas mis obligaciones y me siento muy orgulloso de provenir de una familia de muy bajos recursos…..

Ayer tuve la desgracia de enterrar mi primer nieto….

Me he sentido agredido por la prensa…

1 periodista publicó en su diario que yo había sido copiloto de un vuelo que había traído detenidos desde la Argentina…..asimilando los mismos a los trágicos vuelos de la Argentina donde..
Todo eso en base a una persona no identificada que no tiene el valor, ni la valentía de dar la cara. Entiendo que durante el gobierno de facto tuviera cierto temor pero en 22 años de Democracia nunca lo ha hecho…….

Esa versión es fácilmente controvertible.

Acusa a quienes jefes del Grupo A. 3 sucesivamente en el tiempo.

Nunca la FAU hizo un vuelo de transporte de personas para terminar con sus vidas o dañarlos.

Habla de la fuente de Buenos Aires, integrante de la banda de Gordon, Ruffo, quien es un delincuente, drogadicto……quien vende testimonios falsos para mantener su vicio…….. 


.

