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DECLARACIONES  CTE. EN JEFE DE LA F.AU.

TTE.GRAL. ENRIQUE BONELLI

2 DE MAYO DE 2007

JUZGADO: PENAL 19º Turno - Dr. Charles

FISCALIA: 2º Turno – Mirtha Guianze

“2º vuelo”

J: Grados, destinos y años.

B:  Ingreso 1969 EMA, 1979 egreso como Alférez. Setiembre 1971 Boiso Lanza, Marzo 1972 G.A.1, 1973 G.A. 3, 1974 G.A. 4 como Tte. 2º, 1976 ascendí a Tte. 1º, 1980 Capitán, 1982 EMA Jefe de Curso de Cadetes, 1984 ascendí a Mayor Escuela de Comando y E. Mayor Aéreo, 1985 Jefe G.A. 4, 1987 Jefe Cuerpo de Alumnos de la EMA, 1988 Tte.Cnel. Escuela de Comando y E. Mayor Aéreo. 1991 Jefe Of. Compras de la F.A.U. en EE.UU., 1993 Sub-Director EMA, 1994 ascendí a Cnel. Jefe del C. Aéreo Logístico, 1995 Dtor. Servicio Abastecimiento, 1996 Dtor. E.T.A., 1998 Director E.M.A., 2000 Dtor Infraestructura Aeronáutica, 2002 ascendí a Brig. Gral. Cte. del Comando Aéreo de Personal, 2002 Dtor Nacional de Aviación Civil e Inf. Aeronáutica, 2004 ascendí a Tte.Gral. C.J.F.AU.
J: 1976 donde prestaba funciones y que grado tenia?

B: Oficial de Operaciones en el G.Av. 4, Tte. 1º.

J: Donde tiene asiento ese Grupo?   

B: En la B.A. 1, al lado del aeropuerto de Carrasco.

J: Quien era el Jefe del Grupo?

B: Si no recuerdo mal el May. Grupo. La Brigada tenia una parte aérea y una administrativa. En la parte aérea había 4 grupos, uno era el G.A.4 que la unidad mas chica con capacidad de operar en forma autónoma.

J: Y de la Brigada?

B: Cnel. Virginio Vega.

J: De que se encargaba el Grupo?

B: Era de transporte, carga personal, paracaidistas a nivel nacional e internacional.

J: El resto del E.M. de ese grupo?

B: Jefe de Operaciones el Cap. Ferradas o Cap. Mendez, no recuerdo bien. Es mas debería corroborar lo de Crossa porque hubieron cambios.

J: Quien decidía los vuelos el Grupo o la Brigada?

B: Tienen varias maneras puede venir del Cdo. Gral. o pueden estar preestablecidos, por ej. vuelos al interior TAMU o vuelos al exterior, vuelos de pasajero de PLUNA, vuelos de correo a Chile, Argentina, Paraguay. A principio de año se programaban.
J: Fuera de los vuelos del Cdo. O los ya agendados el Jefe del Grupo y/o el Jefe de la Brigada podían decidir vuelos?

B: El Jefe del Grupo podía decir vuelos de entrenamiento, instrucción, locales, de enlace con la Fuerza. El Cte. de Brigada por ej. transporte de un herido civil y todos los vuelos al exterior los dispone el Cdo. Gral.

J: Que aviones disponía el Grupo?

B: Fokker, F-27 y FH-227.

J: Cual de ellos son C-47?

B: No son. Tuvo pero pasaron al Grupo 3.

J: Volaban siempre ellos?

B: Siempre los mismos, hay que estar habilitado tener un entrenamiento por mes. 
J: Descríbame el Fokker.

B: Bi-turbina, turbo hélice de ala alta presurizado, totalmente metálico, capacidad 44 pasajeros, 2 pasillos en sentido de vuelo.

J: Cuantas puertas?

B: 3, del lado izquierdo puerta de carga y tripulación adelante y puerta atrás para pasajeros. Lado derecho una puerta atrás para carga y equipaje.

J: Cuantos metros?

B: 20, 25 metros y otro tanto de ancho.

J: Ud. en 1976 que funciones cumplía?

B: En los 2 creo que era piloto principal o piloto comandante del F-27 y co piloto del FH-227.

J: Las diferencias van por las dificultades técnicas?

B: Por los cursos, experiencia, eso con los títulos. Depende del grado y la calificación esta ultima prima en vuelo.

J: Como esta integrada una tripulación de estas naves?

B: La mínima por manual: piloto y co-piloto.

J: Relate las atribuciones de cada uno.

B: Piloto ppal. o cte. es el responsable de toda la misión, plan de vuelo, condiciones de vuelo, presentación de la tripulación, de todo. Ahora dentro de una tripulación con cada comandante delega cada tarea que están mas o menos pautadas por ej. copiloto, comunicaciones, la navegación, escribir todas las libretas, parte burocrática y controlar el estado de los sistemas. El otro se dedica a volar. El Ingeniero de vuelo esta pendiente de los sistemas, el avión en si, los motores, presurización.
J: No hay un mecánico en el avión?

B: Es el, es el Ingeniero.

J: Y el otro cargo master?

B: Se hace cargo del libro de pasajeros, tramites de aduana, migraciones.
J: Antes de despegar el cargo-master le dice al piloto, tantos pasajeros, tanta carga?

B: Si, es necesario para hacer el peso y balance para saber cuanto de pista se va necesitar para decolar.

J: Donde viaja la tripulación?

B: El piloto, copiloto e Ing. De vuelo en la cabina de vuelo. La cabina va separada por una mampara que separa la cabina de pilotos con la bodega de metros, que una mampara y ahí viene la cabina de pasajeros..

El Comisario de a bordo o cargo-master viaja con los pasajeros porque entre otras tareas es quien abre las puertas en caso de emergencia.

J: Además de la tripulación es normal que viaje alguien mas, por ejemplo Personal Subalterno?

B: No.

J: Que cargo tienen el Ingeniero de vuelo y el cargo-master?

B: Oralmente va de Soldado a S/O.

J: Cual es el contacto entre la tripulación y los pasajeros?

B: Ninguno, salvo que los pasajeros suban aproximando al avión  y el piloto los vea.
J: Esta todo preparado para que el pasajero suba por atrás? Como se entera el piloto comandante y/o el resto de la tripulación de las personas o cargas que transporta eventualmente?

B: No toma conocimiento, salvo que el quiera. Esas listas se preparan se ponen en un maletín.
J: Quien prepara la lista?

B: El cargo-master.

J: Que hace con esa lista?

B: Hace el despacho, policía, migraciones.
J: El se queda con la lista, no se la comunica al piloto comandante?

B: Si, para que se entregue en el destino final. Migraciones.

J: Esa lista puede que se guarde?

B: No se. Se debe guardar por determinado tiempo, luego se destruye.

J: Exactamente, el piloto comandante y el resto de la tripulación de que toma conocimiento en lo que hace a lo transportado?

B: Cuando el cargo-master dice tenemos tantos pasajeros y tantos kilos. Calculo a libras, kg. de carga y pasajeros, 200 libras es cada pasajero.
J: El informe es verbal?

B: Pero hay respaldo en la documentación que tiene el cargo master.

J: El piloto comandante anota en algún lado?
B: Lo puede anotar en la libreta del avión. 

J: Las libretas de aviones se conservan?

B: No me acuerdo el periodo será lo que dice la ley 5 años creo.

J: Cada avión tiene una única libreta de avión?

B: Exacto. Tiene el numero de matricula, de serie que es única e intransferible. Tiene el Parte 1 que es básico para la tripulación. El Parte 2 para mantenimiento y el Parte 3 también para mantenimiento. Se deja anotado discrepancias y se mantiene, se anota genérico cantidad de pasajeros y peso de carga sin individualizar.

J: Por cuanto tiempo se conserva esta libreta?

B: Opino yo por 5 años.

J: Es para todo tipo de avión esa libreta?

B: Si.
J: Existía en el 76 una Brigada de mantenimiento y abastecimiento?

B: Si. 

J: Sigue existiendo?

B: Si, ha cambiado de nombre pero hoy tiene el mismo nombre.

J: Que hacia?

B: El mantenimiento mayor de los aviones por ej. realizar una inspección de zona caliente de una turbina.

J: Específicamente con el vuelo esta Brigada tenia algún contacto?

B: Esta Brigada tiene asignados algunos vuelos, pero no estaba en contacto con ellos.

J: Quien era el Jefe de la Brigada en el 76?

B: Creo que Berruti.

J: Walter Do Pazos integraba la Brigada de mantenimiento?

B: Creo que era Oficial de la Brigada.

J: Existe un informe elaborado por la F.A.U. de fecha 8/8/2005. Detalles que pueda aportar al respecto.

B: Esto empieza cuando el Sr. Pte. de la Rep. electo me convoca a su despacho para conocernos, antes de asumir Me expresa que apoyado por su gobierno dentro de las pautas de gobierno el debía profundizar lo actuado por la Comisión para la Paz. En ese sentido cuando asumiera iba a disponer que los Sres. Ctes. en Jefe profundizaran lo investigado por la C. Paz.
Cuando el 8/6 mediante Decreto del P.E. así lo dispone en su art. 4 lo expresa realizar la ampliación de la investigación llevada a cabo por la C.Paz en relación a lo ocurrido con los detenidos desaparecidos, debiéndose llevar por escrito a la Pcia. de la Rep. el resultado de dicha averiguación ampliatoria en plazo de 60 días. Yo no tenía información ninguna. Olvide decir que en la reunión estaba el Dr. Gonzalo Fernández, y en el transcurso de la conversación me dice que e esa ampliación, se lo hacíamos saber a él o al Dr. G.F. Una vez que se dicta el Decreto solicito a la Ministra el resultado de la investigación de la C. Paz que yo no conocía. El Dr. G.F. me cita y me impone de todos los detalles que la F.A.U. debía informar. Que eran las 2 personas detenidas-desaparecidas y me habla de los vuelos. En ese momento le dije yo nunca me habían preguntado nada acerca de los vuelos, yo ya le puedo decir que yo hice EL VUELO y no los vuelos. Yo le dije yo se de este y le describí el vuelo. Yo le digo que se de 1, pero voy a averiguar. Era obvio que yo como participe del vuelo que participe ya se lo hice verbalmente.
Me avoqué a la investigación. Pero también utilicé ese Decreto de formación de la C. Paz que tenia un mandato de confidencialidad de las fuentes que fue lo que me permitió profundizar lo mejor posible o de la forma mas verdaderamente posible los hechos que se me encomendaron. Y así fue como llegue al convencimiento del fallecimiento de estas personas en unidades de la F.A.U., su posterior entierro y de la misma forma llegué a la conclusión de que había existido otro vuelo, como dijo el Dr. G.F., aparte del que yo había efectuado. Cuando yo hago el informe  yo pongo que estas operaciones fueron ordenadas por el Comando Gral. de la F.A.U. y esto va en concordancia con lo que mencione antes que vuelos al exterior eran coordinados por el C.G.F.A.U. Cualquier piloto que recibiera esa orden la cumple.

J: Descríbame el vuelo en el que Ud. participo?

B: Fecha aproximada 24/7/76, yo estaba en la Brigada, y se me ordena presentarme en Operaciones.

J: Quien le ordeno?

B: Superior.

J: Verbal o escrito?

B: Verbal. Desearía preservar los nombres. Desearía no decir esa información. Exactamente no recuerdo. Fuimos la tripulación.

J: Quien era? Si le digo nombres Ud. me dice si o no?

Piloto: Enrique Crossa? NO

Copiloto: Jorge Mendez Ramirez:? NO

Asistente de vuelo: Sgto. Sena? NO

B: No recuerdo. Pero esos no eran. Esos 2 eran el Jefe de Grupo y el Jefe de Operaciones.

J: El Ing. de vuelo, Muñoz?

B: No volaba conmigo. El volaba C-47. La tripulación era un piloto de vuelo, copiloto e Ingeniero de Vuelo. Yo era copiloto.
J: Siga el relato.

B: Fuimos al avión.

J: Que avión?

B: F-27 o F-227 no me acuerdo, son muy similares.

J: Siguen operativos? Y un C-47?

B: No.

J: Hora?

B: No me acuerdo, salimos de tardecita. Me acuerdo que el regreso fue nocturno.

J: A donde fueron?

B: Aeroparque. No me llamo mucho la atención eso. Nos decían vayan tantos metros de altura etc, como entrenamiento. En este caso me dijeron vamos a ir a B.A. a buscar detenidos uruguayos que su vida corre peligro. De la F.A.U. no era.

J: Quien le dijo? Podía ser alguien del SID?

B: Yo no sabia ni siquiera que existía el SID. Eso siempre se dijo que era del SID.

J: Le dijeron alguna peculiaridad del vuelo?

B: No todo normal. Aterrizamos y fuimos del lado de la cabecera 31, hay un museo aeronáutico. Del lado contrario a la estación de pasajeros.

J: Iba también Personal Subalterno?

B: No.

